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ABSZTRAKT

Az elektromobilitas fejlesztése érdekében a magyar kormany elkészitette a Jedlik
Anyos Tervet, mely a hazai elektromobilitas fejlesztésének a cselekvési terve. A terv
kitér az elektromos mobilitasi ezkdzok és kapcsolddd infrastruktura fejlesztések
szlkségességégére, azonban figyelmen kivul hagyja az elektromos mikromobilitasi

ezkozok tobbi elektromos jarmatdl eltérd fejlesztési igényeit.

A KRESZ sem rendelkezik kulon az elektromos mikromobilitasi ezkdzok
hasznalatanak szabalyairdl, hanem a segédmotor kerékpar kategéridba sorolja ezt az

attél Iényegesen eltérd kozlekedési ezkozt.

A vilagon és azon belul is Magyarorszagon, igy Gydrben is egyre jobban kezdenek

teret nyerni a kulonféle mikromobilitasi ezk6zok, kulondsen az elektromos roller.

Az elektromos roller gyors elterjedésével viszont sok problémat hozott magaval. A
jogszabalyi kérnyezet és az infrastruktura fejlesztések nem tudtak lekdvetni ezt a

hirtelen bekovetkezett fejl6dést.

A tanulmanyunkban megvizsgaltuk azt, hogy a Gyérben kozlekeddk, hany szazaléka
valasztja az e-rollert mindennapi kozlekedése soran és azt is, hogy a kozlekedési

halézat mely elemét valasztjak.

Az e-rolleresek kozlekedési szokasinak elemzését kdvetden javaslatot fogalmaztunk
meg az e-rollerek kozlekedési infrastruktura fejlesztési igényeinek kiszolgalasara és a
jogszabalyi kornyezet kialakitasara.
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BEVEZETES

Napjainkban egyre jobban kezd teret nyerni a kulonféle mikromobilitasi ezk6zok
hasznalata. Ebbdl a legujabb és legmegosztobb jarmi az e-scooter vagy magyar

nevén elektromos roller.

Ezek a rollerek Magyarorszag szerte is kdzel mindenhol fellelhetéek, és mar
szolgaltatas is épult ra tobb nagyobb varosban. Gyors elterjedésével viszont sok
problémat hozott magaval. Ezek a problémak a KRESZ-ben |év6 elhelyezése és ezen
szabalyok betartatasa, valamint a kozlekedési felllet allapota, vagy egyaltalan

megléte.

A tanulmanyunk soran vizsgaljuk az e-rollerek aranyat és viszonyat a jelenlegi
forgalomhoz, a jelenlegi szabalyozasok alapjan a kozlekeddk viselkedését. Valamint
véleményezzik a jelenlegi korilmények koézotti hasznalatat és torvénymaodositasi

javaslatokat is teszink ezekkel az ezkdzokkel kapcsolatban.

Meg kell vizsgalni az elektromos rollereket a felhasznaloi és kozlekedésben lévék

szempontjabdl is.

Az elektromos rollerekre napjainkban nincs megfelel6 KRESZ szabalyozas. A rendelet

alapjan egyértelmien jarmd, ugyanis:



1. E-ROLLEREK JELENLEGI HELYZETE

1.1. Probléma felvetés

Az elektromos rollerek elterjedése robbanasszerl volt a tarsadalomban. Nagy
elterjedése kdszdnhetd a viszonylag alacsony aranak, a kdnny szallithatésaganak és
annak is, hogy hasznalata nem megerdltetd, nem igényel nagy emberi energiat.
Sajnos a jogalkotas nem tudta kovetni ezeknek az ezk6zoknek a terjedési sebességet,
igy 2022-ben sincs megfeleld szabalyozas se a hagyomanyos, se az elektromos
rollerekre. Az elektromos rollerek jelenlegi allapota alapjan segédmotoros kerékparnak
mindsulnek, ami magaban foglalja tobbek kozott a bukosisak hordasat és a
kozlekedési helyét.

1.2. E-rolleresek jelenlegi szabalyozasa Magyarorszagon

Az elektromos rollerekre napjainkban nincs megfelel6 KRESZ szabalyozas. A rendelet

alapjan egyértelmien jarminek van nyilvanitva, ugyanis:

Jarmd: kézati szallito- vagy vontatd eszkéz, ideértve az Onjard vagy vontatott
munkagépet is. A mozgaskorlatozottak kbzlekedésére szolgalo, emberi erbvel tolt
vagy hajtott kerekesszék és a gepi meghajtasu kerekes szek - ha sik uton énerejéebdl
10 km/06ra sebessegnél gyorsabban haladni nem képes, tovabba a gyermekkocsi és a
talicska - azonban nem mindsiil jarmiinek. Az ilyen eszk6zbkkel kbzleked6 személyek

gyalogosoknak mindstilnek.” [1]

A rendeletben szereplé jarmlvek: gépjarmi, gépkocsi, személygépkocsi, autdébusz,
trolibusz, vontatd, nyergesvontato, tehergépkocsi, motorkerékpar, motoros tricikli,
mez6gazdasagi vontatd, lassujarmi, potkocsi, félpotkocsi, segédmotoros kerékpar,

kerékpar, quad, mopedauto, villamos. [2]

A fentiek alapjan az elektromos roller a kerékpar vagy a motorkerékpar kategériaba

kell essen.

Kerékpar: Kerékpar: olyan, legalabb kétkerekl jarmi, amelyet emberi eré hajt, és ezt
legfeliebb 300 W teljesitményli motor segqiti. A kerékparon a kerékpart nem hajtd
személy is szaéllithatd erre alkalmas (lésen. A kerékparon utanfuté vontatasara

alkalmas berendezés helyezheté el.



Segédmotoros kerékpar: a kilén jogszabalyban L1e jarmikategoriaba sorolt
kétkerekl, L2e jarmikategoriaba sorolt haromkereki jarmd, tovabba az L6e

Jjarmikategoriaba sorolt quad és mopedauto. [3]

A kiilén jogszabaly, az 5/1990. (IV.12.) KSHEM rendelet a segédmotoros kerékparokat
két csoportba osztja: kétkerekl L1e, vagy haromkerekl L2e jarmivekre:

Kétkerekii (ez lesz az ,e-roller’) — a motor henger(rtartalma legfeljebb 50 cm?® lehet
belséégésii motor esetében, mig elektromos motornal ez 4kW, vagyis 4000 Watt lehet.
A haromkerekld szamunkra jelenleg k6zombos. A jarmi legfeljebb 45 km/h tervezési
sebességgel rendelkezhet. 300 Watt és 4000 Watt kozotti elektromos teljesitménynél
tehat mindenképpen segédmotor kerékparrdl beszéliink. 50 cm? felett és 4000 Watt
elektromos teljesitmény felett mindenképpen a kdvetkezé kategoriaba kell besorolni,

ez pedig a motorkerekpar. [4]

A fenti jogszabalyok miatt egyértelmien kijelenthetd, hogy a jelenlegi jogikdrnyezetben
az elektromos rollerek nem lehetnek kerékparok, ugyanis kerékparnal kotelezd az

emberi er§ jelenléte.

1.3. E-roller felhasznalo6i szokasok

Ebben a fejezet megvizsgaltuk a gydri lakosok e-roller hasznalati szokasait, a fejezet
els6é részében a kbzlekedési munkamegosztasban betdltott szerepét, illetve az e-
rollerrel rendelkezb6k aranyat, mig a fejezet masodik részében az e-rollerrel kozlekedbk

infrastrukturavalasztasi szokasait vizsgaltuk.
1.3.1. E-roller szerepe a gyori kozlekedési munkamegosztasban

Az alabbi diagrammok bemutatjak egy kérddéivben megkérdezett emberek aranyat,
hogy mennyien rendelkeznek sajat tulajdonban levé e-scooterrel és az emberek hany

szazaléka hasznalna-e szivesen e-rollert.



Rendelkezik-e elektromos rollerrel, vagy egyéb
konnyl elektromos jarmivel?

Higen

M nem

1. Kbzvéleménykutatas: e-roller birtoklas (forras: Baksa Borbala diplomamunka [5])

Szivesen hasznalna-e elektromos rollert, vagy egyéb
konnyl elektromos jarmiivet (pl.: hooverboardot), ha
lenne ra lehetGsége?

Migen

M nem

2. Kbzvéleménykutatas: e-roller hasznalata (forras: Baksa Borbala diplomamunka [5])

A fenti diagrammok alapjan megallapithatd, hogy amig csak a megkérdezettek 10%-a

rendelkezik elektromos rollerrel, vagy egyeb kdonnyl elektromos jarmivel, addig kozel
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kétharmada a kérddivben megkérdezetteknek szeretne ilyen mikromobilitasi ezkozt
hasznalni.

Ellenben a hazai és a nemzetkdzi vizsgalatok alapjan elmondhatd, hogy az e-
jarmivek, azon belll is az e-rollerek aranya a modal-splitben folyamatosan névekvé

tendenciat mutat.
1.3.2. E-roller hasznaldk infrastruktura valasztasi szokasai

Mivel az e-rollerek szabalyozasa még jelenleg kiforratlan, ennek megfeleléen az e-
roller hasznalok infrastruktura valasztasi szokasai is igencsak eltérek lehetnek.
Az alabbi fejezetben bemutatjuk, hogy az altalunk vizsgalt helyszini felmérések

alapjan, az e-rolleresek infrastruktura valasztasi szokasai, miként alakultak Gyérben.

1.4. Csomoépontok és nagyobb utak vizsgalata

Tanulmanyunk elkészitése soran Gyér tdbb pontjan is szamoltuk a forgalmat, illetve
figyeltik az elektromos rolleresek viselkedését. A forgalomszamlalasokat a varosban
reggel 7:20 és 8:20 kozott veégeztuk, az egyetem kozelében 7:30 és 8:30 kozott
szamoltuk.

A helyszinek megvalasztasakor igyekeztlink ugy valasztani, hogy a csomdpontok és
keresztmetszetek eltéréek legyenek, de olyanok, hogy azon nagy gyalogos,

kerékparos és rolleres forgalmat lehessen prognosztizalni.
1.4.1. Baross hid

Keresztmetszet bemutatasa

A Baross hid Gyér belvarosat koti 6ssze Nador varosrésszel. A hid segitségével a
MAV 1-es vonala felett vezeti at a kdzuti forgalmat. A hid hidféinél nagy jelentéséggel
biré autébusz allomasok talalhatéak. Mivel a hid két jelent6s varosrészt kot ossze,
valamint két autébusz allomast kot 6ssze, igy varhatd volt, hogy a rollerrel munkaba,

iskolaba latogaté emberek nagy szamban veszik majd igénybe a hidat.

A hid két oldalan egy-egy jarda, iranyonként egy-egy kerékparsav, valamint a 2x1

forgalmisavos uttest van atvezetve.
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3. Baross hid (forras: Google maps)

Keresztmetszet forgalma

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

Baross hid, mindkét irany, darab

942
95 107
34 - ”
[ —_—
Személygépkocsi Kisteher Gyalogos Kerékparos Busz Roller

4. Baross hidon athaladé forgalom egységre bontva (forras: sajat kutatas)
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Baross hid, mindkét irany
Roller
1%

|

Busz
7%

Kerékparos
6%

Gyalogos
23%

Személygépkocsi
61%

Kisteher
2%

5. Baross hidon athaladé forgalom szazalékos megoszlasa (forras: sajat kutatas)

A fenti dbran lathatd, hogy a rolleresek a forgalom csak kis részét tették ki, azonban
ehhez az is hozzajarulhatott, hogy az idéjaras hivos volt, az esd szitalt, a levegd
hémeérséklete 11°C.

A medgfigyelt keresztmetszeten az elektromos rolleresek mindegyike a kerékparsavot
hasznalta. Megfigyelheté volt azonban, hogy a Gy6r belvarosabdl érkezé rolleresek
kdzul a menetirannyal ellentétes iranyban hasznaltak a kerékparos infrastrukturat.

Az is megfigyelhetb volt, hogy reggel 7:50-kor a forgalom lecsillapodott, majd 8:11-kor

Ujra feler6sodott
1.4.2. Baross Gabor ut- Arpad Gt csomépontja

Csomépont bemutatasa

A Baross hidrél érkez6 kerékparos és gyalogos forgalmat, valamit a vasutallomas,
varoshaza iranyaba lévd forgalmat vezeti a belvaros felé. A Baross Gabor ut ezen a
szakaszon csak a gyalogosok és a kerékparosok szamara engedi a tovabb haladast.
A kerékparosok azonban nem folyattathatjak utjukat a belvaros felé, nekik kotelezé az
Arpad uton elindulni valamelyik iranyba. A csomépont kivalasztasanal fontos szerepet
jatszott, hogy a kerékparosoknak itt nem lehet a belvaros felé tovabb haladni. igy meg
tudtuk figyelni, hogy az e-rolleresek mennyire tartjak ilyen esetekben kerékparosnak
magukat.
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Az Arpad uton engedélyezve van a személyautds forgalom és az aruszallitashoz
szlkséges tehergépjarmi forgalma is, mind a két iranyban megengedett rajta a
kozlekedés. A Baross Gabor uttal valo keresztez6désnél forgalmitechnikai kliszob van,
ami lehetbvé teszi, hogy az érzékeny uthasznalok szintvaltozas nélkul tudjanak tovabb
haladni, valamint az Arpad at forgalmat is lassitia, aminek kdszénhetéen

biztonsagosabba teszi a csomdpontot.

6. Arpéad ut (forrés: Google maps)

A csomépont forgalma

Baross Ut- Arpad Gt, csoméponti forgalom, darab
500 472
450
400
350
300
250
200

145

150
100 85

0

Autd Kerékpar Roller Gyalogos

18
e

7. Baross Gabor ut- Arpad Gt csoméponton athaladé forgalom egységre bontva (forras: sajat

kutatas)
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Baross Gabor Gt- Arpad ut, csomoépont

Auté
12%

Kerékpar
20%

Gyalogos
66%

Roller
2%

8. Baross Gabor Ut- Arpad ut csomépont forgaloméanak szdzalékos megoszlasa (forras: sajat

kutatas)

Baross Gabor ut- Arpad ut csomépont kerékparos forgalom szamlalas
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Roller

Hova

| A | 8 | c | 0 | 3 |
8 [ 1 | o | 1 | 2 |

Baross Gébor ut- Arpad ut csomépont gyalogos forgalom szamlélés
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9. Arpad ut- Baross Géabor Ut csomépontja a megoszlé forgalmi égak &brézoléséval (forras:

OpenStreetMap)

A Baross Gabor utnal megfigyeltik, hogy az elektromos rollerrel kozlekedbk a
kerékparutat hasznaljak kozlekedésukhoz. A belvaros felé kozlekedve viszont
kerékparosok nem hajthatnak, nekik az Arpad aton kell folytatni a haladasukat. Ezzel
szemben az elektromos rolleresek egyenesen mennek tovabb, mint ha 6k gyalogosok
lennének.

A mérés id6jarasa megegyezett a Baross hidnal tapasztalttal.
1.4.3. Jedlik hid

Keresztmetszet bemutatasa

A Jedlik Anyos hid Révfalu varosrészt kéti 6ssze Sziget varosrésszel. A hid segit
megkdzeliteni a Széchenyi Istvan Egyetemre, a Nagybacsai Ovodaba és a Tulipanos
Atalanos Iskolaba val6 eljutast Sziget varosrész felél. A hidat a 2B, a 11, a 12Y és a
900-as szamu, helyijaratos buszok is igénybe veszik. Az uthasznaldk jelentds része
ezen a hidon halad at akkor is, ha Sziget varosrész fel6l a 14-es utra szeretnének
hajtani. A keresztmetszetet az egyetem, az altalanos iskola és az 6voda kbzelsége

miatt valasztottuk.
17



A hid mindkét oldalan egy-egy jarda, a jardan mas szinnel kiemelve kerékparut van

iranyokra bontva. A hidon egy 2x1 forgalmi savos ut van atvezetve.

10. Jedlik Anyos hid (forrés: Google maps)

A keresztmetszet forgalma

Jedlik hid, mindkét irany, darab

2000
1800 1763
1600
1400
1200
1000
800
600

400

200 1 31

50 1 8 13 10
0 — — [—— Rl

Auto Busz Kisteher Kerékpar  Gyalogos Motor Roller Nagy teher

11. Jedlik Anyos hid athaladé forgalom egységre bontva (forrés: sajét kutatas)
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Jedlik Anyos hid, mindkét irdany

0,
0% Yo%

Auté

M Busz

M Kisteher
M Kerékpar
M Gyalogos
M Motor

H Roller

H Nagy teher

12. Jedlik Anyos hid &thaladé forgalom szézalékos megosziasa (forras: sajat kutatés)

A Jedlik hidnal a forgalom jelent6s részét a személyautok tették ki. Az e-rolleresek itt
szintén a kerékparutat hasznaltak.

A rolleresek és a gyalogosok fogalma hulldmszer( volt, 7:40-kor, 8:02-kor és 8:20-kor
er6sodott fel.

Az id6jaras a mérés napjan 13°C-os hémérséklet és borult id6 volt.
1.4.4. Kaloczy tér- Ronay Jatcint utca csomépontja.

Csomoépont bemutatasa

Azok, akik a belvaros feldl szeretnének eljutni Révfalu varosrész felé muszaj atkelniik
a Kossuth hidon. A hidnal tébb haladasi lehetséget is tudnak valasztani a gyalogosok,
illetve a kerékparosok. Aki gépjarmuvel érkezik csak a Ronay Jacint utcan tud tovabb

haladni, ugyanis a Kaléczy térre az egyiranyu forgalom miatt nem tudnak lefordulni.

A Kalbczy tér északi oldalan egy egyiranyu uttest talalhaté, ami a Széchenyi Istvan
egyetem feldl engedi a forgalmat a Rénay Jacint utca felé. Az uttest mellett 45°-o0s
parkoldk vannak a menetirany szerinti jobb oldalon, valamint jarda talalhaté mind a két
oldalon. Ezen az uttesten halad el a 6, a 9 és a 29-es szamu autobusz. A tér déli
oldalan egy kdzos fellletli, osztas nélklli gyalogos és kerékparosut van. A déli és
északi oldali utak k6zott egy park talalhatd, gydngykavicsos burkolattal. Ebbe a parkba
kerékparral behajtani nem lehet.
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A Ronay Jacint utca két oldalan jarda talalhato. A hidhoz igazodva, az ut egyik oldalan
két forgalmisavval vezetett kerékparut talalhatdé. A keresztmetszet kdzepén a 2x1

forgalmisavos uttest talalhatd. Az utcaban kdzlekedik a 6, 19 és a 29-es szamu jarat.

A csomopontot azért valasztottuk, mert itt parhuzamosan tébb infrastrukturat is
igénybe lehet venni a tovabb haladas érdekében, valamint az el6z6 fejezetben

ismertetett intézmények kdzelsége miatt is elényds a csomdpont.

| REVEALD |

| varairse

14. Ronay Jacint utca (forras: Google maps)
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Forgalom

Kaldczy tér- Ronay Jacint utca csomdponti
forgalma, darab
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Autoé Kerékpar Roller Gyalogos Kisteher

15. Kaléczy tér- Rénay Jacint utca csomopont forgalomszamlalas megoszlas (darabszam)

(forras: sajat kutatas)

Kaldczy tér- Ronay Jacint utca csomdpont
Kisteher
1%

Autd

Gyalogos
veloe 44%

43%

Roller Kerékpar
3% 9%

16. Kaloczy tér- Ronay Jacint utca csomopont forgalomszamlalas szazalékos megoszlas

(forras: sajat kutatas)
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17. Kaloczy tér- Rénay Jacint utca csomopontja a megoszlé forgalmi agak abrazolasaval
(forras: OpenStreetMap)

Kaléczy tér- Rénay Jacint utca kerékparos forgalom szamlalas
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Roller

Kisteher

Kaloczy tér- Ronay Jacint utca kistehergépjarmi forgalom szamlalas

Ezen csomédpontnal a gyalogosok és az autdval kozlekedb6k szama kozel
megegyezett. A rollerrel érkezdk jellemzéen a bevaros felél érkeztek, majd fele-fele
aranyban haladtak tovabb a Rénay Jatcint és a Kaléczy tér felé. Azok a rolleresek,
akik a Kaloczy tér felé folytattak utjukat, 6k a tér déli oldalat valasztottak, ahol a
kerékparosok és a gyalogosok egy fellletet hasznalhatnak a kdzlekedésre.
Megfigyelhetd volt, hogy minden rolleres a kerékparutat, illetve a gyalogos és
kerékparos utat hasznalta.

A kerékparosok és e-rolleresek forgalma leginkabb 8:25-kor er6sddott fel, az autds

ekkor csillapodott.
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A kovetkez6 diagrammok a gy6ri uthalézat e-rolleres hasznalhatosagat tukrozik adott

felUleteken.
1.4.5. Felhasznaldi elégedettség a jelenlegi gyori infrastruktura halézattal

Az alabbi vizsgalatok egy jelenleg folyamatban Iévé diplomamunka soran végzett
felmérés alapjan késziiltek [5], de a vizsgalati eredmények 6sszefoglalasat 6nalldan

végeztuk és sajat kutatasunkhoz alakitottunk.

Elvalasztott kerékparutak megfelel6sége
e-rolleres hasznalatra

45%
40%
35%
30%
25%

20%
15%
10%
©
0%
1 2 3 4 5

18. Elvalasztott kerékparutak megfelel6sége (forras: Baksa Barbara szakdolgozat [5])

Az elvalasztott kerékparutaknal a megkérdezettek tébbsége megfelelére értékelte az

elektromos rollerrel valé hasznalatat.

Gyalog és kerékparutak megfelelosége e-
rolleres hasznalatra
35%
30%

25%

20%
15%
10%
W
0% e
1 2 3 4 5

19. Megosztott gyalogos és kerékparutak megfelelésége (forras: Baksa Barbara
diplomamunka [5])
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A gyalog-kerékparutak allapota mar megosztottabb és elmondhato, hogy valdszinileg
Gyér teruletén valtozé minbéségl a gyalog és kerékparutak felilete, ami tovabbi

vizsgalatokat igényelne.

Kerékparsavok megfelelosége e-rolleres
hasznalatra
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25%
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20. Kerékparsavok megfelel6sége (forras: Baksa Barbara diplomamunka [5])

A kerékparsavok allapota is ugyanazt mutatja, mint a gyalog és kerékparutak
vizsgalata, vagyis, hogy itt is valtoz6 a minéség, ami betudhaté a jarmiforgalom
hatasa miatti burkolategyenetlenségnek, valamint a csatornafedelek és viznyel6k is

akadalyozé tényezd6k lehetnek.

Gyalogos jardak megfelel6sége e-rolleres
hasznalatra
35%

30%

25%
20%
15%
10%
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1 2 3 4 5

21. Gyalogos jardak megfelel6sége (forras: Baksa Barbara diplomamunka [5])

A gyalogos jardak vizsgalata a legnehezebb jelen esetben, ami koszonhetd a jardak

burkolati hibainak, vagy esetleg a kialakitasanak (értve itt a keresztmetszeti
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szélességet, vagy a felhasznalt burkolat anyagat), vagy a magasabb
gyalogosforgalom okozta haladasi sebesség csdkkenésének.

A gyalogos jardak, kerékpar savok, koézds gyalogos és kerékparutak, valamint
elvalasztott kerékparutak atlagos megfelel6sségi szintjet Gy6r teruletén vizsgalva az
jott ki, hogy leginkabb az elvalasztott kerékparutakat tartjiak a megkérdezettek a
legmegfelelébbnek, és a gyalogos jardakat a legkevésbé megfelelébnek, amit a lenti

diagram is szemléltet.

Atlagos megfelelGsség 1-5-6s skalan
Gyalogos jarda

Kerékpar savok

Gyalogos és kerékparutak

Elvalasztott kerékparut

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00

22. Gyalogos és kerékparos létesitmények atlagos megfelelésége (forras: Baksa Barbara

diplomamunka [5])

1.5. Kulfoldi megoldasok
1.5.1. Németorszag

Németorszagban az elektromos mikromobilitasi eszkdézok a kerékparosokhoz
hasonldéan kozlekedhetnek. Javasolva van a kerékparos infrastruktira hasznalata.
Sétaloutcakban, jardan, valamint egyiranyu utcaban a menetirannyal szemben nem
lehet kozlekedni. Az egyiranyu utcakba csak akkor lehetséges a behajtasuk, ha a
kerékparosoknak is engedélyezve van. Gyalogos 6vezetekben, jardan csak akkor
lehetséges a kozlekedés, ha azt engedélyezték ott. Ezt azonban ugy kell megtegyék,
hogy a gyalogosokat és a kerekesszékkel kdzlekedbket ne zavarjak.
Németorszagban kis mértékd alkohol (0,5 ezrelékes véralkohol szintig) fogyasztasa
esetén még engedélyezve van az autdsoknak is. Azonban aki 0,3 ezrelékes véralkohol
szint felett okoz alkohol fogyasztasabdl eredé balesetet, az mar blincselekménynek
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mindsul. Az alkoholfogyasztas aldl kivételt a 21 év alatti sof6rok és a friss vezetd
engedéllyel rendelkezd sof6rdk jelentik, nekik tiltva van az alkohol fogyasztasa vezetés
elétt. Ez az el6iras az elektromos rolleresekre is vonatkozik, ha megszegik az
autésokkal megegyez6 buntetést szabhatnak ki a hatésagok.

Az elektromos roller és mas mikromobilitasi eszk6z hasznalata Németorszagban nincs
jogositvanyhoz kotve, azonban kotelezd biztositast kell kdtni a rollerre, mivel igy a
balesetekbél eredd karokat meg lehet tériteni. Azt, hogy mely roller rendelkezik

biztositassal egy rendszamhoz hasonl¢ tabla jelzi.
' -

23. Németorszagi példa e-roller rendszamardl (forras: sajat kép

A németorszagi szabalyozas nem kételezi a felhasznaldkat a bukésisak hasznalatara,

azonban ajanlottnak tartja.
A szabalyozas az kulon listat vezet, hogy melyek azok az elektromos rollerek, melyek

legalisan hasznalhatdéak és azoknak mennyi a maximalis terhelhet6sége. [6]

Latszolag a kerékparosokra vonatkozo szabalyok vonatkoznak az e-roller hasznaldkra

is. A szabalyozasi rendszer nem tesz kulonbséget a rollerek teljesitménye alapjan.
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1.5.2. Franciaorszag

Franciaorszagban 2019-ben érvénybe lépett U] szabalyozasoknak koszonhetben a
varosi kozlekedésben mar helye volt az e-scootereknek. A legkiemelked6bb
valtoztatasoknal lehet emliteni, hogy
e az elektromos rollerek jardan vald kozlekedésére tilalmat vezettek be és 135
euros pénzbuntetést szabnak ki megszegés esetén, hacsak a polgarmester
nem engedeélyezi,
e 35 eurods pénzbirsagot, ha parkolas kdzben a jarmi eltorlaszolja a jardat,
e Kitiltjak a 25 km/h-t meghalado rollereket a varosi kozlekedésbél,
e varosi tertleteken, ha vannak, kerékparutak vagy 50 km/h-ra korlatozott utak
hasznalatara kotelezik a felhasznalokat,
e lakott tertleten kivll tilos az uttesten az elektromos rollerrel kozlekedni, és a
forgalmat a z6ld- és kerékparsavokra korlatozzak,
e e-roller hasznalatdhoz legalabb 8. életéviket be kell toltenitk a
felhasznaldknak,
e a felhasznalokat kotelezik 12 éves kor alatt védé sisak viselésére, akarcsak a
kerékparok hasznalatanal,
o tiltjdk az utasszallitast és a fulhallgatoé hasznalatét is,
e az e-rollernek rendelkeznie kell els6 és hatso, vords lampaval, fényvisszaverd

eszk6zOkkel, fékkel és csengdvel. [7]

Franciaorszagban a jardan valé hasznalatot betiltottak, de hasonldéan
Németorszaghoz a kerékparosokkal egy kategoériaba sorolja a szabalyozasi rendszer
az e-rollert 25 km/h-ig.

1.5.3. Egyesiilt Kiralysag

Az Egyesult Kiralysagban hasonlé a helyzet, mint Magyarorszagon abbdl a
szempontbdl, hogy a britek is powered transporter-nek, vagyis motorral erésitett
jarminek kategorizaltak, tehat nem hasznalhatjak gyalogjardan, illetve kerékparos
létesitményeken. Viszont naluk az uton sem haladhat, mivel nem Uti meg egy motor
kritériumait az e-roller. igy jelenleg a magan e-rollereket csak maganteriileteken a
terulet birtokosanak az engedélyével lehet jogilag hasznaini.

A helyi dnkormanyzatok a kolcsonzékkel egyuttmikodve tesztelték az elektromos

rollerek biztonsagos és hatékony kozlekedési modként vald életképességét.
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A prébaid6szakot 2022. november végeéig meghosszabbitottak, hogy a lehetd
legatfogdbb bizonyitékokat lehessen 6sszegyljteni. A kormany ezutan valdszin(ileg
Ujabb konzultacios szakaszt indit, mielétt barmilyen hivatalos térvénymaodositast

javasolna. [8]
1.5.4. Kiilfoldi szabalyozasok egyiittes vizsgalata

Tablazatba foglalva a fent emlitett 3 orszag példajat, azt lathatjuk, hogy 25 km/h felett
nem jellemz6 a kdzterlleten valé hasznalatuk. A tablazat a maganhasznalatban 1évé
e-rollerekre tér ki, ezért az Egyesult kiralysaggal nem tudunk foglalkozni, amig a teszt

fazisban van az elektromos rollerek hasznalata.

Németorszag Franciaorszag Egyesiilt kiralysag

Kozut Kerékparut Jarda Kozut Kerékparut Jarda Kozut Kerékparut| Jarda

e-roller 25
km/h-ig

e-roller 25
km/h felett

Németorszag, Franciaorszag és Egyesitilt Kiralysag 6sszehasonlitasa e-roller sebességre és

hasznalt dtfeliiletre viszonyitva (forras: sajat kutatas)
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2. KOZLEKEDESI SZOKASOK AZ E-ROLLERESEK KOREBEN

2.1. Kisérleti vizsgalatok

A tanulmany készitése soran volt lehetéségunk arra, hogy kiprobaljuk a hagyomanyos
és az e-roller hasznalatat a jelenlegi szabalyozasok és az altalunk vélt szikséges

modositasok szerint is.
2.1.1. Jelenlegi szabalyoknak megfelelé6 hasznalat

Jelenlegi szabalyoknak megfeleléen Gydér varosaban a Széchenyi Istvan Egyetem
kérnyékén, valamint a gyéri Arkad felé vezetdé aton is bukdsisakban az Uttesten
kozlekedtunk, ami a személygépjarmi forgalom szamara lathatolag nem volt kedvezd.
Mindezek mellett nem volt meg a megfelel6 utazaskényelmi érzet a rolleren. A
maximum 25 km/h-s sebesség mellett az utburkolat szélén kozlekedtunk, viszont a
burkolat széle az ut allapota miatt nem volt megfelel6 az e-rolleres kdzlekedésre.

Ezekbdl azt a kdvetkeztetést lehet levonni, hogy az elektromos rollert nem lehet egytt
kezelni a segédmotorral, hiszen a kerekeinek méretei és az atlagos rollerek
végsebessége sem éri el a motorokét, ezzel kevésbé stabilabb és nem is ad akkora

biztonsagérzetet.

24. Jelenlegi szabalyozasoknak megfeleld hasznalat (forras: sajat kép)
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2.1.2. Elektromos rollerek hasznalata a mindennapokban

Tanulmanyunk készitése soran figyeltik az elektromos rolleresek viselkedését,
szabalyok betartasat.

A medgfigyelésink alapjan, mint az a csomoépontok medfigyelésénél is emlitettik az e-
rolleresek a kerékparos infrastrukturat vették féként igénybe, magukra kerékparosként
tekintenek. Eppen ezért nem meglepd az sem, hogy a soférok nem rendelkeztek
bukdsisakkal.

25. Ronay Jacint utcai kerékparut e-roller hasznaloval (forras: sajat kép)

2.1.3. Kerékparként valé hasznalat

Gy6r belvarosa viszonylag jol all a kerékparos infrastruktura kiépitettségében, ebbél
addddan kozlekedtink a vonalas kerékparos Iétesitményeken is.

igy konkrétan kerékparosként a rajuk vonatkozé KRESZ szabalyozasokat alkalmazva
kozlekedtunk.

A tébbnyire sima, jol kdzlekedhetd burkolat miatt fel tudtuk venni a kerékparosok
sebességét és keresztezd8désekhez érve a roller féktavja sem érte el a 3 méter
hosszat. Fékprébaink soran is arra lettink figyelmesek, hogy az e-rollerrel
biztonsagosan, felborulas nélkul meg lehet allni anélkil, hogy barmilyen sértlékeny
uthasznalot veszélyeztessunk.
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2.1.4. Hagyomanyos rollerként valé hasznalat

A hagyomanyos rollerek nem mindsulnek jarminek, igy a jardan koézlekedtlnk vele,
akarcsak a gyalogosok. Itt a mi, azaz az e-scooter hasznald, részérdl nincs kildondsebb
probléma, mert a sebességadd kar hasznéalataval akar 5 km/h-s sebességgel is lehet
vele kozlekedni. Ezekben az esetekben inkabb a gyalogosforgalmat zavarta a
kozlekedésunk, mivel a megkérdezések alapjan nekik volt frusztrald, mikor elhaladt

mellettik egy valamivel gyorsabb, hangtalan jarma.

2.2. Bérelhet6 mikromobilitasi eszkozok

A varosi kdzlekedésbe beépllt kozdsségi szolgaltatasok Uj generacidja mar lehetévé
teszi a felhasznalok szamara, hogy a varoson belll percdijjal barhol felvegyen és
letegyen egy rollert, kerékpart, robogdt vagy akar személygépkocsit.

A szolgaltatasokat okostelefonnal lehet igénybe venni, ebbdl adéddan szinte barki

tudja hasznalni.

26. Lime e-roller gytijté pont (forras: raketa.hu)

Az e-rollerek elterjedéséhez jelentésen hozzatett a 2018-ban Magyarorszagon
megjelent Lime elektromos rollerek bérlési lehet6sége. Ezeket a rollereket szinte
feltétel nélkdl tudja hasznalni a felhasznaldja, ugy, hogy nem biztosit a jelenlegi
kozlekedési feltételekhez elengedhetetlen eszkozt, bukdsisakot.

Ez viszont nem az egyedili problémaja, mert a felhasznalétabora lehet egyszeri

felnasznald is, aki nincs tudataba ezeknek a rollereknek a helyes hasznalataval.
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A Lime és a hozza hasonlo cégek elterjedésének a f6 célja, az egyeni
gépjarmiforgalom csdkkentése lenne a varosokban, de hazankban jelenleg féként a

gyalogos forgalombdl kerllnek ki a felhasznaloi.
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3. KOVETKEZTETES

3.1. Javaslatok
3.1.1. Az e-roller és roller kozlekedési eszkozként valo definialasa

Az elektromos rollerek elterjedésével elkerllhetetlen, hogy megfelel6 szabalyozas
keruljon el6irasra. Els6 Iépésben a roller és az elektromos roller fogalmat kellene

tisztazni.

Véleményunk szerint rollernek azt a legfeljebb 250 mm kerékatmérével rendelkezé
jarmivet lehet nevezni, mely minimum 2 maximum 3 kerékkel rendelkezik,
hasmagassaga nem haladja meg a 200 millimétert. A roller egy kormannyal és egy
fedélzettel rendelkezhet. Rolleren pedal nem helyezhet6 el.

Elektromos roller az a roller, melyet elektromos motorral, emberi erd nélkul

mozgasra lehet birni.

Javasoljuk, hogy a kulféldi példakat tekintve hazankban is a kerékparosokhoz
hasonlé szabalyozas legyen. Az elektromos rollereseknek, a kerékparos
kdzlekedéshez hasonldan, kotelezd legyen a kerékparos infrastruktira hasznalata
abban az esetben, ha az rendelkezésre all, kiléndsen a kézuttdl elvalasztott médon.
Ellenkez6 esetben, ha a k6zuton nem keriult kerékparos létesitmény kijelolésre
(kerékpar sav, kerékparos nyom), vagy elvalasztott kerékparut kiépitése, de a
kerékparos kozlekedés a kozuton engedélyezett, a rolleres kozlekedés akkor se

legyen engedélyezett.

Véleményunk szerint a kdzutak jelenlegi allapota és a viznyel6k burkolaton vald
elhelyezése rendkivlul balesetveszélyessé teszi a kerékpar kerekénél joval kisebb

atmérdével rendelkez6 roller kozuton valé hasznalatat.

Ezt a javaslatunkat alatdmasztjak a jelenlegi rollerhasznalati szokasok is, mely szerint
a rolleresek nem szivesen valasztjak a kozutat kozlekedéslk soran, sokkal inkabb a

kerékparos, vagy gyalogos létesitményeket.

A gyalogos létesitmények hasznalatat, azonban az e-rolleresek el6tt 5 km/h-nél
nagyobb sebességalasztas mellett mi sem engedélyeznénk, a gyalogosok

kozlekedésbiztonsaganak megdvasa miatt.

34



Az e-rollerek teljesitménye is nagyban befolyasolhatia azonban a
létesitményvalasztasi és kozlekedési szokasokat, mely kihathat a szabalyozasi

kornyezetre is.

A sebességhatarok megvalasztasahoz meéréseket hajtottunk végre. Felméréseink
alapjan, egy atlagos kerékparos 25 km/h sebességgel kozlekedik. Ekkora sebességnél
az elektromos roller tUzemifékkel képes 3 m tavolsag utan megallni. Az 5 km/h
sebesség a gyalogosok atlag sebessége, ezért ugy véljuk, hogy ez az a sebesség,

ami legkevésbé zavarja a gyalogosokat, de stabilan lehet tartani a rollert.

Megitélésink szerint, mivel az e-rolleresek kozlekedési szokasai leginkabb a
kerékparos kdzlekedési szokasokhoz hasonldak, igy azok megengedett sebességét

is a kerékparos kozlekedéshez alakitanank és 25 km/h-ban maximalizalnank.

Fentiekre valo tekintettel is tehat a 25 km/h sebességgel kdzlekedd e-rollerek a
kerékparos kozlekedésre vonatkozo szabalyok szerint kell, hogy kozlekedjenek, tehat
els6sorban a kerékparos létesitményeket kell, hogy hasznaljak, kivétel, ha kilon

jogszabaly a kerékparosok sebességét is befolyasolja.

Amennyiben a kerékparos infrastruktura nem megfelel6, vagy nem all rendelkezésre,
ugy az elektromos rolleresek a gyalogosoknak szant infrastrukturat vehetik igénybe,
de legfeljebb 5 km/h sebességgel, a gyalogosok és a kerekesszékesek zavarasa

nelkul.

Amennyiben se kerékparos se gyalogos infrastruktura nem all rendelkezésre, ugy az
uttestet csak abban az esetben vehetik igénybe az e-rolleresek, fokozott figyelem

mellett, ha forgalomcsillapitott lakdovezetrdl vagy utrdl van sz (30 km/h).

Lakéterileten Kkivul elektromos rolleres csak a kerékparos infrastruktiran
kozlekedhet, bukssisak és jolathatésagu mellény viselése mellett, el6l fehér vagy
sarga, folyamatosan vilagitdo fénnyel, hatul piros villogd vagy folyamatosan vilagito
piros fénnyel. Javasoljuk tovabba, hogy elektromos rollert 14. életévét be nem toltott

szemeély ne vezethesse. Belterlleten belll kivilagitas is elegendé.
3.1.2. Infrastruktura

Az infrastrukturak megvalasztasanal és jovébeli tervezésénél figyelembe kell venni,
hogy a rollerek kerékatmérsje joval kisebb, mint a kerékparoké. Eppen ezért fontos,
hogy azon a fellleten, ahol rolleresek kézlekedhetnek ne legyenek nehezen észlelhetd
repedések, melyek a roller kerekét megallithatjak, vagy jelentds lassulasra késztetik.
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A repedések nagysaganak megallapitasara kulon kutatasi téma. Kulon kutatasi téma
lehet az is, hogy a rolleresek tobbségének mekkora szintkilonbség és mekkora
esésvaltozas lehet a megengedhetd, ugyanis a kisebb kerék és az alacsonyan lévé

fedélzet miatt konnyebben fel tudnak akadni.
3.1.3. Biztositas

Javasoljuk, hogy az elektromos rollereseknek legyen kotelezé biztositasuk, az
esetleges balesetek fedezése végett. A biztositast a gépkocsikhoz hasonléan a

jarmure kell kotni.
3.1.4. Oktatas

Ugy gondoljuk, hogy a megfeleld oktatds elengedhetetlen ahhoz, hogy a
tarsadalomban a rolleresek teljes mértékben a kdzlekedés részeseivé valjanak. Az
altalanos iskolaban elinditott, folyamatos alapszintl KRESZ oktatasaval mar az iskolas
kord gyermekek is helyesen tudnak kozlekedni az & korukban hasznalatos

jarmivekkel.

3.2. Tarsadalmi megitélés

Mint azt az 1. E-ROLLEREK JELENLEGI HELYZETE cim( fejezetben bemutattuk, az
e-rolleresek kedvikre valtoztatjadk azt, hogy magukra milyen uthasznaloként

tekintenek.

Jellemzben kerékparosként kezelik magukat, ennek megfeleléen a kerékparos
létesitményeket is hasznaljak. Ellenben ahol nem lehet, vagy csak kényelmetlenebb
kerékparosként kozlekedni, ott gyalogosként tekintenek magukra viszont nem

lassitanak le a gyalogosok sebességére és altalaban a rollerrél sem szallnak le.

Ezek 6sszhatasa eredményezi az e-rolleresek kedvezétlen megitélését.

3.3. Fenntarthatésagi szempontok

Abban az esetben, ha az elektromos rolleresek modal-splitben betdltétt aranya a
gépjarmiforgalom terhére tud ndvekedni, az nagyban hozzajarulhat a telepullések

elhet6ségéhez, és jobb kornyezeti minéségéhez.
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Dolgozatunkban arra kerestiuk a valaszt, hogy az elektromos rollerrel kdzleked6k
jelenleg milyen infrastruktura hasznalati szokasokkal és milyen viselkedésekkel
rendelkeznek. Ennek megfeleléen megtudtuk, hogy az e-rolleresek leginkabb
kerékparosként kdzlekednek, ha van a keresztmetszeten kerékparos infrastruktura,
akkor azt veszik igénybe. Amennyiben az el6bb emlitett létesitmény nem all
rendelkezésre, vagy a gyalogosoknak jobbak a tovabb haladasi lehet6ségei, ugy

magukat gyalogosnak tekintik.

Elektromos roller hasznalataval és Gyér jellemz6 csomopontjainak vizsgalataval

igyekeztlnk a varos jelenlegi helyzetét felmérni az elektromos rollerek hasznalatarol.

Munkank soran mas orszagok szabalyozasat is megvizsgaltuk, majd

osszehasonlitottuk

A nemzetkdzi megoldasok és szabalyozasok, valamint a jelenlegi hasznalati szokasok
alapjan megfogalmaztuk, hogy véleményunk szerint mi lenne az optimalis hazai
szabalyozas az e-rollerekre nézve, ami biztonsagos kompromisszumot kot a tobbi

uthasznaléval.

37



IRODALOMJEGYZEK

[1] 1/1975. (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet [KRESZ] 1. szamu fliggelék Il. A
kozuti jarmivekkel kapcsolatos fogalmak a)

[2] 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet [KRESZ] 1. szamu flggelék II. A
kozuti jarmivekkel kapcsolatos fogalmak b)-s)

[3] Baksa Barbara: ,Konnyi elektromos jarmivek kdzlekedési infrastruktura
igényének vizsgalata Gy6rben diplomamunka” Széchenyi Istvan Egyetem,

Epitész -, Epit6 - és Kdzlekedésmérnoki Kar, 2022

[4] 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet [RRESZ] 1. szamu fiiggelék II. A

kozuati jarmivekkel kapcsolatos fogalmak r)-r/1

[5] 5/1990. (IV: 12.) KBHEM rendelet 2.§ (13)

[6] WEB: https://www.adac.de/rund-ums-

fahrzeug/elektromobilitaet/elektrofahrzeuge/e-

scooter/?fbclid=IwAR1x7rogDZ069dA07HyYTY8uN7CRNwdx4pFugh2ymtHOq

proKuMIMbOIGEXs (letoltve:2022. 10. 25.)

[7] Electric scooters in France (europe-consommateurs.eu)

[8] Are Electric Scooters Legal | UK Scooter Law | Halfords UK

38



ABRAJEGYZEK

1. Kozvéleménykutatas: e-roller birtoklas (forras: Baksa Borbala diplomamunka [5])

.................................................................................................................................. 10
2. Kdzvéleménykutatas: e-roller hasznalata (forras: Baksa Borbala diplomamunka [5])
.................................................................................................................................. 10

3. Baross hid (forras: GoOogle Maps) ...ccooeeeoeeiee e 12
4. Baross hidon athaladé forgalom egységre bontva (forras: sajat kutatas).............. 12
5. Baross hidon athaladé forgalom szazalékos megoszlasa (forras: sajat kutatas) ..13
6. Arpad Ut (fOrrds: GOOGIE MAPS) ......cuveeeeeeeeeeeeee et 14
7. Baross Gabor ut- Arpad Ut csoméponton athaladé forgalom egységre bontva (forras:
SAJAt KULAtAS) ... 14
8. Baross Gabor ut- Arpad at csomoépont forgalomanak széazalékos megoszlasa
(forras: s@jat KULatAS).......ccooiiiiiiiii e e e e 15

9. Arpad ut- Baross Gabor Ut csomépontja a megoszlé forgalmi agak abrazolasaval

(fOrras: OPENSIrEEIIMEAPD) ......uuuueiiiiiiiiiit e eeannnee 17
10. Jedlik Anyos hid (forras: GOOGIE MAPS) ......ccveviueeeeeeeeeeeeeeee e 18
11. Jedlik Anyos hid athaladé forgalom egységre bontva (forras: sajat kutatas)....... 18

12. Jedlik Anyos hid athaladé forgalom széazalékos megoszlasa (forras: sajat kutatas)

.................................................................................................................................. 19
13. Kaloczy tér sportpalya feléli jarda (forras: Google maps) ........coovvveevviiiiiieiieennenes 20
14. Rénay Jacint utca (forras: Google Maps) ........ueveeiiiieiiiiiicieeee e 20

15. Kaléczy tér- Rénay Jacint utca csomopont forgalomszamlalas megoszlas
(darabszam) (forras: sajat KUtat@s)............uuuuuuumiiiiiiiiiiiiiiii e 21
16. Kaléczy tér- Ronay Jacint utca csomoépont forgalomszamlalas szazalékos
megoszlas (forras: sajat Kutatas)..........ooooveeiiiiiiii e 21
17. Kaloczy tér- Roénay Jacint utca csomoépontjia a megoszld forgalmi agak
abrazolasaval (forras: OpenStreetMap) ... 22
18. Elvalasztott kerékparutak megfelel6sége (forras: Baksa Barbara szakdolgozat [5])

19. Megosztott gyalogos és kerékparutak megfelelésége (forras: Baksa Barbara

(o [T0] Lo 0 4 F=T0 o 18] o] 5= TN =) | S 24
20. Kerékparsavok megfelel6sége (forras: Baksa Barbara diplomamunka [5])......... 25
21. Gyalogos jardak megfelelésége (forras: Baksa Barbara diplomamunka [5])....... 25

39



22. Gyalogos és kerékparos létesitmények atlagos megfelelésége (forras: Baksa

Barbara diplomamunka [5]) .....ceuueuiiiiiie e 26
23. Németorszagi példa e-roller rendszamardl (forras: sajat Kép........ccoevvvvvvveeeenn... 27
24. Jelenlegi szabalyozasoknak megfelel6 hasznalat (forras: sajat kép) .................. 30
25. Ronay Jacint utcai kerékparut e-roller hasznaldval (forras: sajat kép) ................ 31
26. Lime e-roller gy(ijté pont (forras: raketa.nu).........ccooeeiiiiiiiiiiicii e, 32

40



